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TRANSPORTE COLETIVO COM A FLEXIBILIDADE DO INDIVIDUAL.

O Transporte Coletivo com a Flexibilidade do Individual — TransFlex apresenta solu-
cdo sustentavel em transporte urbano, através do uso consciente dos recursos natu-
rais e da reducdo da poluicdo nas grandes metropoles. Este sistema de transporte
atua nas quatro dimensdes da sustentabilidade: econémica, social, ambiental e sim-
bélico -cultural. Atua também como fator de interacdo social com diminuicdo dos da-
nos ambientais, pois esta baseado num conceito de interdependéncia e fundamenta-
Se na cooperacao entre as pessoas. Pela flexibilidade que proporciona, pode atrair
pessoas que normalmente n&o usariam o transporte coletivo. E um sistema de va-
rios veiculos conectados um ao outro e todos tracionados por um unico veiculo. Os
veiculos, conectados em linha de comboio com motores desligados e em neutros
séo tracionados pelo Veiculo de Tracdo VT (1), através do Sistema de Tracdo ST (3)
e do Engate Traseiro ET (4) fixados no Quadro de Tragcdo QT (6). Cada um desses
veiculos (2) aciona Hidraulicamente (H) o Sistema de Tracdo ST (3) para conectar
ao Veiculo de Tracdo VT (1) ou a traseira de qualquer outro Veiculo (2) da linha do
comboio, pois em cada veiculo sera fixado o mesmo Quadro de Tragdo QT (6) e 0
mesmo Sistema de Tracdo ST(3). O Engate Traseiro ET (4) nesses veiculos é pa-
dréao e idéntico ao do Veiculo de Tracdo VT (1).

Os acessorios: Sistema de Tracdo ST (3), Engate Traseiro ET (4), Sistema de Guia
SG (5), Quadro de Tracédo QT (6), Trava Manual TM (7), Sistema de Deslocamento
Transversal SDT (8), Sistema de Pagamento Automatico SPA (10), Painel Digital de
Informacdo PDI (12) podem fazer parte da estrutura do Veiculo (2) quando de sua
concepcao, e os acessorios: Painel Digital de Informacdo PDI (11), Sistema de Pa-
gamento Automatico SPA (9), Compartimento para Bicicletas (B) e o Sistema de
Recarga (R) também podem fazer parte da estrutura do Veiculo de Tracdo VT (1).
Mas, no entanto, podem ser também adaptados como kits em veiculos em produ-
¢ao, de acordo com os projetos e materiais aprovados pelas suas correspondentes
montadoras.

O Sistema de Tracao ST (3) fica embutido numa estrutura de ago dentro do para-
choque dos Veiculos (2) e somente ao aproximar-se um desses veiculos ao Engate
Traseiro ET (4) do Veiculo de Tracdo VT (1) ou a traseira do ultimo Veiculo (2), na
linha do comboio, é que este acessoério avanca acionado pelo Sistema Hidraulico (H)
para se conectar. Esta conexdo s6 se completa com o acionamento da Trava Manu-
al (7).

O Dispositivo SG (5) direciona cada veiculo posterior da linha a prosseguir na dire-
¢do do anterior para que todos sejam direcionados pelo Veiculo de Tragdo VT (1).

O Veiculo (2) que faz parte do sistema TransFlex pode entrar e sair da linha do
comboio nas estacdes especificas. Um sistema integrado de comunicacdo permite a
todo usuario (todo aquele pagante do sistema coletivo de transporte) visualizar qual
veiculo melhor condiz com o seu destino para embarcar, pois se o usuario embarcar
em um veiculo que o cliente (todo aquele proprietario de veiculo no TransFlex) pro-
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gramou sua saida em estacao anterior ele (o usuario) terd que fazer nova baldea-
cao.

O cliente que desembarcar do seu Veiculo (2) conforme sua vontade, evidentemente
terA que embarcar no seu proprio Veiculo (2) se necessitar dele para qualquer outro
deslocamento ou para retornar a sua garagem. Para tanto um sistema GPS permite
visualizar a posi¢cdo do seu veiculo no itinerario do TransFlex em qualquer estacao
ou no proéprio aparelho celular. Localiza, assim, o posicionamento e o horario de
chegada na estacao escolhida.

Para o veiculo sair da linha do comboio o cliente digita a informac&o para o operador
do Veiculo de Tragédo VT (1). Este aciona uma luz de alerta que avisa esta pretenséo
aos Veiculos (2) posterior e anterior desta necessidade de desembarque na estacéo
seguinte. Os usuarios verdo no Painel Digital de Informacdo PDI (12) todas estas in-
formacgbes. Apos total parada o operador do Veiculo de Tragcdo VT (1) libera o Des-
locamento Transversal de Saida. Em seguida o cliente deste veiculo aciona a Trava
Manual (7) para se desconectar e aciona o Sistema de Deslocamento Transversal
SDT (8).

Somente a partir de sua saida completa, avisada através de sensores, € que 0sS vei-
culos posteriores a ele fardo a re-conexao a linha. Completada a re-conexao, apa-
gam-se as luzes de alerta para os veiculos desligarem seus motores e neutros a fim
de serem novamente tracionados pelo Veiculo de Tracdo VT (1).

A partir da sua conexdo com o sistema TransFlex, este veiculo passa a ter uso pu-
blico, ou seja, todo aquele usuario pagante do sistema coletivo de transporte tera di-
reito de acesso a este veiculo para se locomover dentro da cidade.

O cliente (todo proprietario de veiculos no TransFlex) torna-se um usuario pagante
guando se conecta ao sistema. Podera, a qualquer momento, de acordo com a sua
conveniéncia, bastando uma programacao prévia a ser registrado no Painel Digital
de Informacgéo PDI (12), retirar seu veiculo da linha do comboio. Portanto, este clien-
te terd uma flexibilidade para atender a outras demandas de deslocamento que nao
a do itinerario fixado do TransFlex.

O Sistema de Deslocamento Transversal SDT (8) de cada um dos veiculos do com-
boio é composto por quatro rodas acionadas hidraulicamente pelo Sistema Hidrauli-
co (H) que levanta o veiculo e faz a rotacéo das rodas para a saida transversal com-
pleta de cada veiculo com a agilidade necessaria. Este SDT serve para diminuir 0s
espacamentos entre veiculos e evitar manobras de baliza para saida.

Estas mesmas rodas podem ser acionadas individualmente no painel de comando
do Sistema de Deslocamento Transversal SDT (8) quando da necessidade de subs-
tituicdo do pneu avariado por estepe.

O eixo de cada uma destas rodas pode girar mecanicamente e posicionar-se parale-
lo ao pneu de cada veiculo. Assim, as rodas servem também para encaixar em tri-
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lhos ferroviarios, permitindo que o comboio de Veiculos (2) seja tracionado por lo-
comotivas ferroviarias em trilhos ja existentes e as vezes 0Ci0s0s.

Esta proposta/projeto esta apta a ser aplicada com veiculos em produgdo nas mon-
tadoras, com a tecnologia usual. Entretanto, o TransFlex ndo se restringe somente
as tecnologias automotivas em producédo atualmente.

No Veiculo de Tracdo (1) ha também um Compartimento (R) para recarga de ener-
gia alternativa para os Veiculos (2), qualquer que seja a energia alternativa, pois o
Veiculo de Tracao (1) podera adaptar-se a esta tecnologia. Pode, por exemplo, atuar
como carregador de bateria e/ou posto de substituicio das mesmas. Como também,
pode ser um posto de abastecimento para qualquer outro tipo de energia alternativa.

Este Veiculo de Tracdo VT (1) pode servir também de infra-estrutura de apoio a ser-
vicos de locacdo de bateria aos veiculos do comboio. Este servico, a exemplo das
operadoras de telefonia, pode subsidiar a aquisi¢cdo dos veiculos elétricos ao cliente
se estes comprarem um pacote anual de servigos de troca de baterias, recebendo a
fatura no final do més.

O Veiculo de Tragdo VT (1) pode também ter um compartimento de suporte e loca-
cao de bicicletas (B) aos usuarios interessados em deslocamentos menores, a partir
das estacGes de embarque e desembarque. Assim, este sistema incentiva este meio
de transporte ao facilitar as locacfes e devolugbes em diferentes locais.

Em virtude do comboio de Veiculos (2) ser tracionado nas principais vias de acesso
a cidade, a demanda de energia deste, quando transitar isoladamente do comboio, €
limitada a pequenos percursos, portanto, estes demandam pouca autonomia. E a
baixa autonomia melhor viabiliza a produgéo de veiculos auto-sustentaveis. E fato
gue a autonomia elevada aumenta o custo destes veiculos. O sistema, entdo, ofere-
ce esta vantagem adicional, pois permite a recarga ou abastecimento necessario a
demanda desta energia pelos veiculos que aderirem ao sistema do TransFlex, inde-
pendentemente de qual tecnologia de motorizagao seja.

Para uma répida aplicagcéo do sistema TransFlex basta escolher um robusto veiculo
no mercado, produzir os acessorios necessarios e adapta-lo para fazer a tracéo do
comboio como Veiculo de Tracdo VT (1). E também selecionar os possiveis Veiculos
(2) a ser tracionado e também produzir e adaptar os acessoOrios necessarios aos es-
tes veiculos.

Por outro lado, numa abordagem social, a producédo destes veiculos pode ativar uma
grande cadeia produtiva se contar com o fomento do governo a empreendedores
desta industria para o desenvolvimento e montagem destes veiculos.

Esta iniciativa de producéo propria fara ressurgir uma tecnologia genuinamente na-
cional de vanguarda em sustentabilidade. A Capacidade tecnolégica brasileira ja foi
provada em campos de maior tecnologia intensiva como a producéo de avides.
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Desenvolver e produzir um produto especifico para uma aplicacao distinta, como a
exigida pelo sistema TransFlex, pode funcionar como uma reserva de mercado nes-
ta industria tdo competitiva e assim, contribuir para a pujanca no desenvolvimento
brasileiro neste segmento.

O sistema Transflex abre varias possibilidades no design de novas concepc¢des de
produtos automotivos, além de servir de palco para testes de uma enorme diversi-
dade de propostas sustentaveis em transporte.

Uma infra-estrutura ideal de suporte tecnolégico e de inovagéao, com uma boa coor-
denacéo, fara deste sistema um centro de exceléncia, pois hd um enorme potencial
de inovacado e gestao a ser explorado. Ja somos um modelo de malha energética
para o0 mundo.

O TransFlex € uma proposta para incentivar e inspirar novas concepc¢des auto-
sustentaveis de veiculos com uso de energias alternativas. Incentiva também novas
tecnologias para melhorar desempenho dos ja existentes.

Busca ja nesta proposta do TransFlex aperfeicoar os Veiculos (2) para otimizar ain-
da mais o consumo destes veiculos, quando de seus deslocamentos individuais. As-
sim, com o0 aumento da vida util de todo o sistema de partida pode-se automatica-
mente desligar o motor em toda parada deste veiculo, quando em deslocamento in-
dividual, ou seja, quando desconectado da linha do comboio. Este procedimento ja
se mostrou eficiente em carros elétricos para economizar energia. Portanto, ja é pro-
vado que mesmo em um veiculo elétrico a energia gasta na partida € menor do que
a consumida em funcionamento, como numa parada de sinal vermelho, por exem-
plo, pois o veiculo quente gasta pouca energia para dar a partida. Somente com esta
medida reduz em 30% a poluicdo nas cidades. Ja que em marcha lenta o motor de
combustéo interna € mais poluente. Solu¢cdo que também ajuda na diminui¢cdo do ni-
vel de ruido no centro urbano, além da economia de combustivel.

Outro incremento tecnoldgico simples que também pode melhorar ainda mais a per-
formance do veiculo (2) é desligar os motores em declives. A tecnologia do freio
ABS é segura o suficiente para fazer as paradas e estes freios dispensam o freio
motor nas descidas. Portanto, eliminar o freio motor, economiza combustivel, diminui
poluicdo sonora e a poluicdo atmosférica pela diminuicdo dos gases da combustao.

Assim, toda vez que o movimento das rodas destes Veiculos (2) superarem o mo-
vimento do cambio, automaticamente, o sistema libera as rodas e desliga o motor.

Qualquer veiculo robusto de torque razoavel pode fazer a tragcdo de um comboio de
dez veiculos, haja vista, que a forca de tracdo de dez veiculos equivale ao peso de
um. Isto permite uma aplicacdo complementar a idéia original, criando ainda maior
flexibilidade ao sistema TransFlex. Isso resultara em que qualquer proprietario de
veiculo robusto podera candidatar-se a fazer a tracdo de um comboio de veiculos.
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Para isto, basta este proprietario adquirir e adaptar o kit ao seu veiculo robusto, pois
ao transitar pelas vias publicas encontrara potenciais usuarios/clientes interessados
na tracao.

Este proprietario de Veiculo de Tragcédo (1) credenciado pode avisar sua disposicdo a
este servi¢co publico acendendo uma luz verde. Assim, tais linhas de comboio de ve-
iculos podem se formar espontaneamente nestas vias, pois qualquer condutor de
veiculo individual podera preferir que seu automovel locomova-se neutro, sem poluir
e sem consumir combustivel, mudando a cultura do individualismo para a coopera-
¢ao com remuneracao por tal servico publico feito automaticamente.

Outros possiveis clientes para este proprietario de Veiculo de Tracdo (1) credencia-
do podem ser aqueles condutores de veiculos de energia alternativos que necessi-
tam apenas recarregar ou abastecer a energia alternativa de seu veiculo.

Para evitar gargalos na dinamica deste transporte o pagamento do cliente de cada
veiculo que se conectar ao sistema pode ser feito de forma similar ao passe facil das
operadoras de pedagio, ou seja, pagamento em movimento e sem atrasos no siste-
ma. Os usuarios também devem pagar automaticamente com cartdo magnético, co-
mo j& é feito na capital paulista.

Esta iniciativa pode reduzir a poluicdo nas cidades, melhorar a fluéncia do transito,
pois o TransFlex, sendo coletivo, podera usar as vias exclusivas de 6nibus coletivos,

Como o sistema une a necessidade do coletivo e flexibilidade do veiculo individual
atende, portanto, a varios interesses de publicos distintos: os amantes do carro pré-
prio, os amantes do ciclismo, os que defendem a massificacdo do coletivo, como
também aos amantes dos veiculos de energia alternativas. Ha também a necessida-
de de atender aqueles que se impdem com seus veiculos enormes, pois estes vei-
culos também podem ser tracionados nas principais vias de acesso a cidade por um
Veiculo VT (1) correspondente. Em conseqiiéncia, o TransFlex oferece o beneficio
de maior lotacdo para o sistema coletivo e ainda atende a demanda por carro famili-
ar de proprietarios que necessitam de carros grandes para 0s seus deslocamentos
especificos de fim de semana desconectados do comboio.

E sonho de toda familia brasileira possuir seu veiculo préprio. Quase todos 0s nos-
sos melhores momentos passam-se dentro de um carro. Desde a ida para a mater-
nidade, nosso primeiro beijo até nos deslocamentos para 0 matrimonio. E é também
através da posse de veiculo que se manifesta o orgulho da ascensédo social. Mas o
fato é que as cidades ndo estao estruturadas para suportar toda esta demanda. Com
o sistema TransFlex é possivel permitir atender a esta demanda. Como a adesao ao
sistema € democratica, qualquer um pode adaptar o seu veiculo e fazer parte deste
sistema coletivo e individual ao mesmo tempo.

As autoridades municipais podem também impedir o fluxo individual de veiculos nas
principais vias de acesso, como foi feito a 40 anos atras em Curitiba com as vias ex-
clusivas de 6nibus . Restringir estes acessos a apenas coletivos e comboio do
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TransFlex. Assim, as vias exclusivas para coletivo podem ser ampliadas e dinamiza-
das com este sistema.

Uma aplicacéo piloto do TransFlex nesta cidade pode aprimorar o design e o concei-
to proposto.

As locadoras de veiculos podem servir para uma aplicacdo pontual deste sistema e
contribuir para otimizar os custos de retorno dos veiculos locados a sua base e as-
sim, reduzir custos nas locagodes.

Buscar solucdes sustentaveis em transporte urbano tornou-se uma urgéncia nas
grandes cidades, pois estamos entrando em uma época de escassez. “Até entdo
usavamos a vontade 0s recursos naturais, mas num futuro breve, teremos que espe-
rar 0Ss recursos naturais serem disponibilizados para podermos, entdo, usar”, “A hu-
manidade ndo estd mais vivendo dos juros da natureza, mas esgotando o seu capi-
tal.”

Segundo o ritmo do consumo atual a humanidade extrapola em 30% a capacidade

do planeta Terra de se regenerar, ou seja, usa-se 1,3 planeta terra para que todos

vivam no conforto em que vivem. Um estudo de viabilidade de alternativas de trans-
porte publico que, a partir do TransFlex, possa unir tecnologias ja existentes e dar

usSO mais consciente desses recursos naturais e diminuir as descargas de poluentes
no meio ambiente.

Implantar o TransFlex nas cidades interessadas dard uma posi¢ao de vanguarda ao
Brasil no uso consciente dos recursos naturais em transporte urbano pois téo logo, o
ODM p6s-2015 escolher dentre as varias propostas, um ou mais indices de susten-
tabilidade (Compéndio de Indicadores de Sustentabilidade de Nac¢des — idealizado e
organizado por Anne Louette) a cidade que estiver implantada ou em processo de
implantacdo de sistemas sustentaveis como este proposto terd posi¢cao confortavel
nestes indices para, assim, poder melhor alavancar o seu desenvolvimento susten-
tavel com maior acesso a recursos, pois este sistema atua nas quatro dimensdes da
sustentabilidade: a econémica, a social, a ambiental e a simbolica/cultural.

Pode também ter forte impacto econémico, pois pode alavancar uma cadeia produti-
va ampla na producéo dos veiculos e dos componentes do sistema.

Pode atuar também como fator de interacdo social, ambientalmente correto e que
fortalece os valores, os diferenciais e a credibilidade de nossas politicas publicas, de
nossa comunidade e também das empresas envolvidas.

Para viabilizar o sistema como modelo a ser multiplicado demanda muito trabalho.
Esta proposta apresenta uma linha mestra do projeto, mas necessita de desmem-
bramento em varias outras frentes, pois o projeto apresenta uma multiplicidade de
conhecimentos em mecanica, civil, eletrdnica, ciéncias sociais, ambientais e cultu-
rais, direito, marketing, dentre outras.
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E um projeto para uma nova gestdo, baseada na percepcao de nossa interdepen-
déncia e, portanto, ciente de que a chave esta na cooperacao.

Um projeto para uma nova economia inclusiva, cuja dinamica relaciona harménica: a
macroeconomia de escala e a microeconomia de nicho. Uma economia que necessi-
ta de novas medidas, moedas e indicadores.

Todas as grandes cidadesinvestem em infra-estrutura e incentivos para incrementar
o transporte coletivo em substituicdo ao individual. Muito das vezes nao logram éxi-
to, haja vista, o aumento do nimero de veiculos individuais nas ruas em todas as ci-
dades.

Assim, resta a administracdo publica somente as opcdes de punicdo a condutores
de veiculos individuais, através de aumento de impostos, pedagios para entrar nos
centros urbanos, eliminacdo de vagas de estacionamento nas ruas e até mesmo a
exclusdo completa deles nas ruas transformadas em calcaddes.

Mas apesar de tais medidas e das melhorias no transporte coletivo o uso individual
do veiculo sempre sobressai, levando a ndo sustentabilidade, a engarrafamentos e
ao aumento da poluicdo. Além, é claro do excessivo consumo dos recursos limitados
da natureza.

O sistema TransFlex é um projeto que pode atender as peculiaridades como: confor-
to, flexibilidade e economia, além de atrair clientes (proprietario de veiculo individu-
ais que aderirem ao TransFlex) que normalmente ndo usariam o transporte coletivo
tradicional.

Assim, este projeto propde atrair estes novos prospectos para o transporte coletivo.
E estes clientes, com seus veiculos, tornam-se multiplicadores de assentos confor-
taveis para o sistema coletivo de transporte com 0s seus préprios veiculos. Portanto,
ndo perdem a flexibilidade nas suas principais fun¢des de veiculo individual.

Este veiculo proprio ao aderir ao sistema torna-se o veiculo mais ecologico possivel,
mesmo usando combustivel féssil, pois simplesmente seria desligado e colocado em
neutro para ser tracionado. Portanto, além de dar mais conforto ao usuério e flexibi-

lidade ao cliente tem também grande apelo ecoldgico (ndo poluicdo com gases e ru-
ido) e econébmico com a economia de combustivel.

Para o exercicio da cidadania € muito importante que a pessoa conquiste sua auto-
nomia e independéncia. E, parte desse exercicio tem relacdo direta com a qualidade
de vida do individuo no meio em que ele vive.

O transporte urbano, portanto, deve contemplar critério estético - funcional, de utili-
zacao e informacéo que necessitam de solucdes integradas e padronizadas, desta-
cando uma especial atencdo ao design e também a sua funcionalidade no meio em
gue serd implantado.
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Os meios de acesso a cidade devem ser publicos, pois a cidade é o lugar onde se
concretiza, em grande parte, a socializacdo de uma comunidade, através da integra-
¢ao e da apropriagao do espaco.

Percebe-se que o compartilhar de espacos nestes meios de acessos é um fator faci-
litador desse processo, pois permite a integragdo das pessoas com 0 meio ao qual
estao inseridas, estabelecendo a comunicacéo e a socializagdo pretendida com o
espaco.

O sistema proposto gera interacdo e acesso compartilhado. Ou seja, usa 0 espaco
de acesso de forma agradavel e pode gerar, assim, satisfacdo aos usuarios.

O espaco concretiza a existéncia humana, pois é simbdlico quando se relaciona ao
universo das percepcdes, emocgoes e desejos. Sentimentos que impulsionam o ho-
mem a agir e criar locais para suas ac¢des, dando significancia aos meios de convi-
Vio.

Os acessos a cidade sdo oportunidades de enriquecimento das relagdes interpesso-
ais. O acesso, como os demais espacos publicos, € funcional quando se refere a or-
denacao das coisas para o desenvolvimento de atividades na vida diéria. E é tecno-
l6gico quando abarca o conhecimento técnico e o saber fazer, para criar lugares
funcionais e significativos. Quando esse trés fatores, simbolico, funcional e tecnolo-
gico, ndo estdo adequadamente balanceados, podem surgir conflitos entre os ele-
mentos, estruturas fisicas e seus usuarios, conforme mostra pesquisa de Avaliacao
do Mobiliario Urbano na Cidade de Curitiba pela Universidade Federal do Parana.

Para tanto, o cliente que aderir ao sistema proposto neste projeto deve permitir o
acesso, através do uso equitativo as pessoas com habilidades diversas, evitando es-
tigmatizar, segregar ou mesmo diferenciar qualquer individuo, a fim de poder realizar
eficientemente suas atividades referentes ao elemento que compdem o espaco, com
maior autonomia, seguranca, agilidade, liberdade e igualdade em seus deslocamen-
tos. As exigéncias que poderdo ser feitas sdo quanto a higienizagdo dos usuarios e
a seguranca de todos envolvidos. Para evitar maus odores disponibiliza-se gel na
entrada de a cada Veiculo (2) para todo usuario.

Ja para seguranca dos usuarios e clientes, o sistema instala alarmes e camaras de
capitura de imagem. O alarme aciona 0 agente de seguranca e o operador do Veicu-
lo de Tracdo VT (1). O cadastramento de cada usuario para comprar o cartdo mag-
nético de pagamento servird também como um instrumento de investigacdo para as
autoridades competentes identificar e punir crimes e vandalismo ao sistema.

Assim, esse projeto se mostra relevante para a area de beneficios, uma vez que
atende os atributos desejaveis para serem contemplados nos deslocamentos huma-
nos nos grandes centros.

A concentracdo da populacdo nas cidadestem gerado enormes problemas quanto a
ocupacao do solo. A ocupacao dos suburbios, solucdo americana para descentrali-
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zacao da ocupacao nos grandes centros, pode ser solugdo para o Brasil, pois 0 cus-
to de deslocamento torna-se baixo com o TransFlex. Como podem ser mais confor-
taveis e ter mais recursos high tech dentro destes Veiculos (2), estes veiculos po-
dem tornar uma extensdo do escritério para trabalhos e contatos entre usuarios.

A implantacdo deste sistema pode viabilizar novas pesquisas e desenvolvimento pa-
ra os centros académicos e uma base de transporte sustentavel com bem-estar hu-
mano através desses novos ambientes sociais em uma economia produtiva e sau-
davel.

E natural converter os recursos e Servicos naturais para nos dar suporte, engquanto
cada um cuida das questdes econdmicas e sociais do dia-a-dia. O problema é que
todos esses sistemas podem sofrer danos, sobrecarregar ou ser impedidos de satis-
fazer necessidades se novos projetos para contemplar a populagéo néo se preocu-
par em reduzir demandas energéticas.

Fazer escolhas, determinar nossa propria qualidade de vida, a condigdo ambiental
do nosso meio e as oportunidades para as geracdes futuras sdo os desafios para
gualquer projeto que busca sustentabilidade.

O TransFlex demanda planejamento e configuracbes diversas pra sua aplicabilida-
de. Com fusdes de tecnologias interdisciplinares e execucéo de varios projetos e si-
mulacdes. Para tanto, sdo necessarios: pesquisa de campo e refinamento dos dados
para que a transversalidade das matérias envolvidas neste projeto efetiva as aplica-
¢cOes das tecnologias disponiveis para atender aos aspectos simbélicos e funcionais
do projeto.

Este projeto esta aberto a inovagfes e tem carater investigatorio. Por meio de novas
pesquisas busca-se adaptar as diversas aplicacdes nas distintas cidades que o de-
manda.

Foi concebido para operacionalizar na cidade de Curitiba. Quando em funcionamen-
to podera servir de novos desenvolvimentos e padronizacdes para ser multiplicado
para outras cidades.

Assim, com um protétipo na cidade sera possivel fazer simulacdes diversas e avaliar
0 sistema para multiplicar o modelo ou o conceito para outras cidades. Também ne-
cessario se faz fundamentar o desenvolvimento do marketing, legalizar as acdes po-
liticas, levantar os recursos humanos e alavancar os recursos financeiros nos ban-
cos de proventos.

Segundo Fontoura (1998, p.447), “Design € uma atividade entendida como um me-
taplanejamento e a configuracdo de objetos de uso e sistema de informacéo, reali-
zada por meio de atividades projetuais, tecnologicas, humanisticas, interdisciplina-
res, tendo em vista as necessidades humanas, de acordo com as caracteristicas da
comunidade e da sociedade, nos contextos temporal, ambiental, cultural, politico e
econdmico”.
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Dreyfuss (1955), cita que “se as pessoas em contato com o meio em que se desen-
volvem vivenciam uma maior seguranca, confianca, conforto ou simplesmente se
sentem mais felizes, entdo o projetista teria éxito em sua incumbéncia”.



